Polska zbudowata ,lotniska-widma” za unijne pienigdze

Unia Europejska przekazata Polsce ponad 100 min euro na budowe co najmniej trzech lotnisk w miejscach, gdzie nie ma
dostatecznej liczby pasazeréw, aby inwestycja byta optacalna. Efektem takich dziatarh sg nowoczesne lotniska, ktére nawet
w szczytowym momencie sezonu wakacyjnego swiecg pustkami.

Od momentu wybudowania, lotniska te potrzebujg dalszych naktadow i inwestycji.
Zgodnie z danymi dostarczonymi przez Komisje Europejska agencji Reutersa Polska w
latach 2007-2013 otrzymata tgcznie 615,7 min euro w ramach wsparcia dla wszystkich
portow lotniczych w naszym kraju.

To najwiecej pieniedzy przyznanych przez UE na lotniska w tym okresie — ponad jedna
trzecia catej puli. Nastepna w kolejnosci Hiszpania otrzymata ich dwa razy mniej.

Polska nie jest odosobniona na arenie europejskiej w budowaniu nowoczesnych lotnisk
i walkg o ich utrzymanie. 80 portéw lotniczych w Europie przyciaga mniej niz milion
pasazerdw rocznie. Jeden z portéw lotniczych we wschodniej Hiszpanii, otwarty trzy
lata temu, do tej pory nie odnotowat zadnego lotu.

Nie byto korupcji

Polska przedstawiana jest przez Bruksele jako jeden z najbardziej efektywnych
odbiorcéw funduszy unijnych. Nic nie wskazuje rowniez na to, ze pienigdze zostaty
wykorzystane w sposédb niezgodny z prawem lub zdefraudowane. Pomoc europejska
byta niezbedna do rozbudowy infrastruktury lotniczej w Polsce. Tylko niewielka czes$c¢ z
tych wydatkdédw w kraju zostata przeznaczana na niepraktyczne inwestycje. Ponadto, na
niedobory pasazerow moze mie¢ wptyw kryzys finansowy z 2008 r.

Ale eksperci podkreslajg, ze zte spozytkowanie jednej szostej z funduszy unijnych na
lotniska rodzi pytania o to, jak bedg spozytkowane pienigdze, ktére Polska otrzyma w
obecnym okreslenie rozliczeniowym. Lacznie, na wszystkie cele, bedzie ich 82 mld euro
w przeciggu najblizszych siedmiu lat.

Jacek Krawczyk, b. prezes zarzgdu polskich linii lotniczych LOT i przewodniczacy
Grupy Pracodawcéw w Europejskim Komitecie Ekonomiczno-Spotecznym, ttumaczy, ze
Polska nie byta gorsza od innych panstw cztonkowskich w zakresie budowy lotnisk, ale
prébowata wchtongé ogromng sume pieniedzy, w bardzo krétkim czasie. Twierdzi
rowniez, ze w tej sytuacji ,Nie byto zadnej korupciji, a jedynie zte priorytety”. Unia
Europejska zaostrzyta reguty dotyczace pomocy w rozbudowie lotnisk panstw
cztonkowskich.

toédzka porazka

Polskie lotniska-widma najlepiej obrazuje £6dz, gdzie w zmodernizowanym terminalu
pasazerskim, w 2013 r. liczba podr6zujacych byta nizsza o prawie milion w stosunku do



prognoz. Inwestycja powstata z inicjatywy b. prezydenta miasta Jerzego
Kropiwnickiego. Uwazat on, ze miedzynarodowe lotnisko ozywi lokalng gospodarke.

W 2005 r. rosty liczby pasazeréw na krajowym lotnisku w todzi. Owczesny doradca
prezydenta Kropiwnickiego Wojciech Laszkiewicz (ktéry zostat pdzniej wiceprezesem
t6dzkiego lotniska) stwierdzit, ze ,Caty zesp6t zdecydowat sie witedy catkowicie
przebudowaé terminal, by mogt on przyjmowac loty miedzynarodowe.

Firma doradcza E&Y, ktérej zlecono przeprowadzenie odpowiednich badan
oszacowata, ze w 2013 r. lotnisko w todzi bedzie obstugiwaé 1,04 min pasazerow. Byt
to nizszy szacunek niz rzadowe prognozy z tego okresu, ale i tak trzykrotnie wyzsza od
faktycznej liczby pasazerdw — w zesztym roku byto ich 355 tys.

Kropiwnicki, ktory stracit prezydenture todzi w 2010 r. (na dwa lata przed otwarciem
lotniska), nadal broni projektu. Twierdzi, ze ,nie miato ono przynosi¢ zyskéw, tylko
stanowiC wsparcie dla lokalnej gospodarki”.

Btedne prognozy

Najbardziej nietrafionymi inwestycjami okazaty sie lotniska w Lublinie, Lodzi i
Rzeszowie. Zgodnie z listem polskiego rzadu do Brukseli, po modernizacji miaty one
tacznie obstugiwac ponad 3 min pasazeréw rocznie. W 2013 r. liczba ta wyniosta 1,1
min ludzi. Rzad polski odmowit udzielenia informacji jakimi przestankami kierowat sie
podejmujac inwestycje.

Inwestycje w te trzy porty lotnicze wyniosty ok. 245 min euro. 105 min euro z tej puli
pochodzito z budzetu UE. Reszta natomiast zostata przekazana przez rzad, samorzady
lokalne i przez same lotniska.

Polska przystepujac do UE w 2004 r. liczyta na nowe fundusze przeznaczone na
projekty rozwojowe w latach 2007-2013. W ramach przygotowania sie do wykorzystania
tych funduszy, nasz kraj musiat przygotowac plan strategiczny dla lotnictwa cywilnego.
W bdwczesnym Ministerstwie Transportu (zlikwidowanym w 2007 r.) zadanie to zostato
wyznaczone Andrzejowi Korzeniowskiemu. Dostat trzy miesigce, aby przygotowac plan
i dotrzymac ostatecznego terminu wyznaczonego przez UE.

Korzeniowski patrzgc na stworzony przez siebie 160-stronicowy dokument twierdzi, ze
przedstawit dobry program. Uwaza jednak, ze plan ma znaczny mankament:
pozostawienie do decyzji samorzadom lokalizacji i wielkosSci nowych lotnisk.
~Kanibalizacja”

Jak twierdzg przedstawiciele branzy lotniczej liczba pasazerdéw dla poszczegdinych
lotnisk jest niemozliwa do wtasciwego oszacowania. Nawet jesli prognozy dla catego
kraju okazg sie prawdziwe, lokalne czynniki mogg odciggnaé pasazeréw od jednego
lotniska i przyciagna¢ do innego.



L6dz padta ofiarg takiego zjawiska, nazywanego w branzy lotniczej ,kanibalizacjg”.
Warszawa rowniez zmodernizowata lotnisko, a dzieki nowej autostradzie jazda z todzi
do stolicy wynosi jedynie 50 min.

Rzecznik Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju Piotr Popa oswiadczyt, Ze ministerstwo
moze jedynie wydawac wytyczne dziatania, ale nie moze wydawac wtadzom lokalnym
bezposrednich polecen. ,Decyzja w sprawie rozbudowy lub budowy portu lotniczego w
danym regionie jest prerogatywg wtadz lokalnych” — podkreslit Popa.

Zgodnie z przepisami unijnymi poczatkowe dofinansowanie na lotniska pochodzi z
Srodkow krajowych. Sg one zwracane przez UE po zatwierdzeniu projektu. Tylko
inwestycje o wartoéci ponad 50 min euro muszg uzyskac¢ wczeéniej zgode Komisji, a
wiele polskich inwestycji lotniskowych znalazto sie ponizej tego progu.

Komisja od czasu polskich inwestycji zaostrzyta jednak zasady dotyczace finansowania
lotnisk. Sg one poddane bardziej rygorystycznym kryteriom od lutego br. Ponadto, KE
zapowiedziata, ze nierentowne lotniska bedg musiaty uniezalezni¢ sie od pomocy
panstwa.

Ptatnosci na rzecz linii lotniczych

Na razie polskie lotniska wcigz potrzebujg pomocy, a to moze by¢ kosztowne.
Menadzerowie z polskiej branzy lotniczej méwig, ze koszt prowadzenia matego lotniska
regionalnego wynosi ok. 3 min euro rocznie. Obecnie w Europie lotniska wspierane sg
funduszami pochodzgcymi od wtadz lokalnych, ktére czesto sg ich najwiekszymi
akcjonariuszami.

Panstwo stosuje réwniez posrednie metody pomocy dla lotnisk, w szczegdlnosci
poprzez przekazywanie pieniedzy dla linii lotniczych - gtéwnie tanich przewoznikow
takich jak np. Ryanair czy WizzAir. Majg one zachecic te linie do korzystania z
mniejszych lotnisk.

Lotniska w Lodzi i Rzeszowie nie odpowiedziaty na zapytanie, ile ptacg przewoznikom.
Rzecznik lotniska w Lublinie Piotr Jankowski w odpowiedzi na to pytanie zauwazyt, ze
pomys$inie udato sie polepszy¢ komunikacje regionu, by poméc lokalnej gospodarce.

Z publicznie dostepnych dokumentdéw wynika, ze w latach 2011-2014 samorzad
terytorialny wojewodztwa podkarpackiego zaptacit 5,7 min euro Ryanair w zamian za
reklamy promujgce region. Podkarpacie w ciggu trzech lat wydato réwniez 3 min euro
na reklame polskiego przewoznika Eurolot.

W sumie 70 procent budzetu na cele promocyjne na rok 2013 zostato przeznaczone na
linie lotnicze oferujace loty do Rzeszowa. Wojewo6dztwo ttumaczy, ze dzieki tym



reklamom udato przyciggnac sie turystéw, ktérych liczba podwoita sie w latach 2010-
2013.

Eksperci zwracajg jednak uwage, ze mimo tych ptatnosci, lotniska sg nadal na tasce linii
lotniczych. Przy tak ogromnej puli lotnisk do wyboru, linie lotnicze moga tatwo zmieniaé
trasy. Krawczyk podkresla, Ze tanie lotnicze zawsze chcg wiecej od lokalnych wtadz, a
gdy te przestajg ptacié, przewoznicy przerzucajg sie na inne lotniska.

~Jesli lotnisko bedzie miato odpowiednio niskie stawki, Rzeszow moze by¢ odwiedzany
przez od 1 do 10 min turystow. Rzeszow stynie z... Cdz, nie wiem z czego stynie
Rzeszéw, ale z czego$ na pewno” —podsumowat Michael O'Leary, szef Ryanair.

Zrédfo: EurActiv.pl [i

Biuro Regionalne Wojewddztwa Podlaskiego


http://www.euractiv.pl/gospodarka/artykul/polska-zbudowaa-lotniska-widma-za-unijne-pienidze-006412
https://twitter.com/wojpodlaskie
https://www.facebook.com/wojpodlaskie/

	Polska zbudowała „lotniska-widma” za unijne pieniądze
	Unia Europejska przekazała Polsce ponad 100 mln euro na budowę co najmniej trzech lotnisk w miejscach, gdzie nie ma dostatecznej liczby pasażerów, aby inwestycja była opłacalna. Efektem takich działań są nowoczesne lotniska, które nawet w szczytowym momencie sezonu wakacyjnego świecą pustkami.
	Nie było korupcji
	Łódzka porażka
	Błędne prognozy
	„Kanibalizacja”
	Płatności na rzecz linii lotniczych



