System drog w Podlaskiem - watpliwosci samorzgdowcdw i odpowiedzi
wiceministra

Jerzy Szmit, sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa odpowiedzialny za transport drogowy w pigtek
15 lipca w Biatymstoku rozmawiat z podlaskimi parlamentarzystami i samorzgdowcami na temat inwestycji drogowych w
Podlaskiem. Zorganizowane przez Krzysztofa Jurgiela, ministra rolnictwa, spotkanie jest jednym z elementéw konsultacji
przed ogtoszeniem 25 lipca Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju. Wicepremier Mateusz Morawiecki ma wéwczas m.in.
zaprezentowac informacje o inwestycjach infrastrukturalnych realizowanych do roku 2020.

Tymczasem w Podlaskiem, choé poziom inwestycji drogowych w ostatnich latach ulegto
znacznej poprawie — to wcigz pozostaje wiele draznigcych kwestii, z ktérych gtéwne (jak
sie okazato podczas spotkania z samorzgdowcami) to: planowany przebieg Via Carpatii
i problem potgczenia pétnocnej czesci wojewoddztwa z Biatymstoku (jesli bedzie
przebiegac ona przez Elk jak jest teraz planowana, a nie Suwatki za czym optujg w
naszym regionie), drogi ekspresowej S19, zwtaszcza w kontekscie przysztego
potgczenia Kuznicy i Sokétki z Biatymstokiem, z kolei brak dobrego potgczenia znacznie
utrudnia dojazd do stolicy wojewddztwa z potudniowych czeéci naszego regionu.
Problemy z infrastrukturg drogowg sg wymieniane jako jeden z gtéwnej powoddw
niecheci do inwestowania u nas potencjalnych inwestoréw.

- Kiedy przed ponad 20 laty byt tworzony system drog krajowych i autostrad to Biafystok
pozostawat takim centrum, gdzie spotykato sie siedem drog. Potem to ulegto
rozdrobnieniu, moim zdaniem niestusznie, bo powinnismy wrocic¢ do struktury, gdzie
Biatystok byt centrum miedzy wschodem a zachodem — méwit na wstepie spotkania
Krzysztof Jurgiel, szef podlaskich struktur PiS i minister rolnictwa. - Naszym zadaniem
jest, aby inwestycje drogowe zostaty jak najszybciej zrealizowane i spetniaty swojg
funkcje — to jest dostepnosc¢ komunikacyjna wojewddztwa, bo bez tego nie przyjadg
inwestorzy.

S19 wazna jako kregostup wojewodztwa

Jerzy Leszczynski, Marszatek Wojewodztwa Podlaskiego, przedstawit najwazniejsze
jego zdaniem problemy zwigzane z transportem drogowym w Podlaskiem.

- Z punktu widzenia wojewodztwa wszystkie inwestycje drogowe sg potrzebne. Jako
samorzgd inwestowalismy w drogi wojewddzkie, ktorych jakosc¢ znacznie sie poprawita.
Zgadzam sie z opinig, Ze rozwoj potnocy wojewddztwa bedzie szybszy jesli droga ze
stolicg wojewddztwa bedzie najkrotsza. Wazna teZ jest droga w kierunku wschodnim.
Warto podkreslic, Ze wschodnia granica wojewodztwa to dla nas szansa na rozwdaj,
zwtaszcza w kontekscie Nowego Szlaku Jedwabnego, stgd tak wazne jest potgczenie z
KuZnicg, Potowcami i Bobrownikami — te ciggi komunikacyjne muszg by¢ dobre jesli
chcemy zarabiaC na tranzycie i centrach logistycznych. Biatorus juz sie do tego
przygotowuje i my tez powinnismy, jesli nie chcemy sie spoznic — podkreslat marszatek
Leszczynski. - Moim zdaniem kierunek inwestycji drogowych powinien by¢ najpierw w
kierunku Augustowa i Suwatk, a potem tgczenia s61. Z kolei potudnie wojewddztwa jest



wiasciwie odciete ze wzgledu na brak S16. Tymczasem to gtdwny kregostup
wojewodztwa, bardzo wazny dla rownomiernego rozwoju.

Oczywiscie problemem jak zwykle jest brak wystarczajgcej ilosci Srodkdéw. Marszatek
Leszczynski zwroécit jednak uwage, ze za wschodnig granicg radzg z tym sobie
wspotpracujac z chinskimi bankami. Jerzy Szmit uwaza jednak taki pomyst za
ryzykowny, bo mégtby on oznaczaé koniecznos¢ wprowadzenia optaty za drogi i to nie
tylko dla przewoznikéw ale i indywidualnych uzytkownikow.

Obecny na spotkaniu dyrektor GDDKIA w Biatymstoku Jerzy Doroszkiewicz
poinformowat, ze planowana Via Carpatia na odcinku Kuznica-Korycin-Knyszyn-
Dobrzyniewo-Choroszcz koto Biategostoku ma juz wydang ostateczng decyzje
Srodowiskowg. Na pozostaty odcinek Via Carpatia na potudnie od Biategostoku, wzdtuz
obecnej drogi krajowej nr 19 do Chlebczyna trwajg prace nad studium, ktore jest
elementem potrzebnym do otrzymania decyzji Srodowiskowej. Caty podlaski odcinek
Via Carpatia ma mie¢ 248 km dtugosci i ma kosztowac ponad 12 mid zi.

To wiasnie odcinek na trasie Kuznica-Korycin-Knyszyn-Dobrzyniewo-Choroszcz
wzbudzat na spotkaniu z samorzgdowcami najwiecej gtoséw sprzeciwu.

- Po pierwsze samorzgdy, gtownie powiatu sokdlskiego, wskazuje ze przebieg trasy
ekspresowej przez Knyszyn i Korycin powodujg, Zze droga z Sokotki do Biategostoku
bedzie prawie dwukrotnie dtuzsza niz dotychczas. A budowac drogi ekspresowe tylko i
wytgcznie na potrzeby TIR-Ow wydaje sie by¢ absurdalne, zwtaszcza ze ten wariant jest
0 kilka miliardow zt droZzszy — podkre$lat Dariusz Piontkowski, poset PiS. - MozZe wiec
warto wrocic do Korekty trasy S19, do jej pierwotnej wersji i najkrotszej drogi
ekspresowej z Biategostoku przez Sokotke do Kuznicy. | nawet jesli na ten dfuzszy
wariant zostaty juz wydane decyzje srodowiskowe, to biorgc jednak pod uwage caty
koszt inwestycji to i tak warto dokonac zmian, warto wstrzymac prace i przeanalizowac
catg inwestycje na nowo tak, aby wydac kilka albo kilkanascie miliardéow mniej, ale z
korzyscig dla mieszkaricow.

Witérowali mu samorzgdowcy z tamtych rejonow. Ewa Kulikowska, burmistrz Sokotki,
przypomniata, ze w 2015 r. samorzady trzech gmin: Czarnej Biatostockiej, Kuznicy i
Sokoétki zebraty 8,3 tys. podpiséw, ktdre ztozono w kancelarii premiera za przebiegiem
trasy wzdtuz drogi krajowej nr 19. Takze starosta sokélski Piotr Re¢ko podkreslat, ze dla
gmin z tego powiatu kluczowe jest potaczenie z Biatymstokiem jak najkrotszg droga,
przez Czarng Biatostocka.

Via Carpatia oznacza rozwoj

Z kolei radny sejmiku wojewddztwa Mikotaj Janowski wyrazit zaniepokojenie kolejnymi
watpliwosciami co do planowanej trasy Via Carpatia. Obawia sie, ze wewnetrzne spory
na temat najlepszego wariantu tej trasy w Polsce spowodujg opdznienie tej inwestycji co
moga wykorzysta¢ na Ukrainie i Biatorusi, a przez to ta inwestycja moze oming¢ Polske
w ogodle.
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- To szlag o ogromnym znaczeniu dla catej srodkowej i wschodniej Europy. Mysle, Ze w
ciggu 10-15 lat w dobrych warunkach bedziemy mogli pokonac trase od Tallina w
Estonii do Istambutu. To bardzo realna wizja i jesli nie wstrzgsng nami jakies wielkie
problemy to powinno sie to udac — nie ma watpliwosci Jerzy Szmit. Nie chciat sie jednak
wypowiadaé¢ co do ostatecznego przebiegu trasu i ewentualnych zmian.

Jerzy Szmit zaznaczyt, ze problemem budowy drog jest gtdwnie ich finansowanie.
Powiedziat, ze w 2016 r. w Krajowym Funduszu Drogowym, ktory jest gtdwny zrodiem
finansowania drég w Polsce, wydatki siegng ok. 20 mld zt. Dodat, Zze to wydatki na
budowy, ale tez koszty obstugi wczesniej zaciggnietych zobowigzan.

- To warto wiedzieC. Bilans Krajowego Funduszu Drogowego KFD dzisiaj, to jest jego
zobowigzania, sg na poziomie 42 mid zi, to jest samych kapitatéw pozyczonych z D[i

emitowanych obligacji, a jezeli chodzi o odsetki, to tez jest ponad 20 mid zt. | to be
narastato. Wczesniej czy pozZniej paristwo polskie bedzie musiato sie z tym wszystki
zmierzy¢ - mowit Jerzy Szmit. B


https://twitter.com/wojpodlaskie
https://www.facebook.com/wojpodlaskie/
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