Powiekszone kolekcje techniczne w ciechanowieckim muzeum

20 lipca br. Muzeum Rolnictwa w Ciechanowcu zakupito 6 odrestaurowanych i sprawnych zabytkéw techniki rolniczej. Sg
to 4 ciggniki kotowe oraz 2 silniki stacjonarne. Zakup zabytkéw zostat sfinansowany z dotacji Ministra Kultury i
Dziedzictwa Narodowego oraz Wojewddztwa Podlaskiego.

W ramach programu Kolekcje muzealne ciechanowieckie muzeum realizuje w tym roku
dwa zadania: "Powiekszenie kolekcji zabytkowych ciagnikow rolniczych" oraz
"Powiegkszenie kolekcji zabytkowych silnikow stacjonarnych”. Wsrdd zakupionych
ciggnikdéw znalazty sie: amerykanski Farmall F 20 z 1936 r., niemiecki Stock
Dieselschlepper z 1941 r., niemiecki Eicher ED 16/ll z 1952 r. oraz polski Ursus C-355 z
1973 r. Natomiast z silnikow trafity do ciechanowieckiego muzeum niemiecki Lanz HL
12 Gespann-Bulldog z 1921 r. i niemiecki Deutz MIH 338 z 1933 r. Zagraniczne ciggniki
i silniki sg unikatowymi modelami, poszukiwanymi przez muzea techniczne i
kolekcjoneréw na catym Swiecie. W Polsce sg jedynymi, zachowanymi egzemplarzami.
A ciggnik Ursus jest reprezentatywny dla polskiego rolnictwa lat 70. XX w.

Ponizej kilka informaciji o zakupionych obiektach i ich producentach.

Farmall F 20

Ciagnik Farmall F 20 z 1936 r. zostat wyprodukowany w firmie International Harvester
Company (IHC) w Chicago. Udato sie sprecyzowaé bardzo doktadng date jego
powstania. Jest to pierwszy tydzieh kwietnia 1936 r. Ustalono jg na podstawie numeru
seryjnego ciggnika i dostepnych danych o produktach firmy IHC. Model stuzyt przede
wszystkim do prac pielegnacyjnych. Zakupiony egzemplarz ma 200 cm wysoko$ci, 225
cm szerokosci oraz 330 cm dtugosci. Wazy 1995 kg. Ciggnik posadowiony jest na
ogumionych, szprychowych kotach. Posiada budowe ramowa. Dwa przednie kota
skretne ustawione sg jako blizniacze. Wyposazony jest w 4-suwowy, pionowy,
chtodzony ciecza, 4-cylindrowy silnik gaznikowy o pojemnoéci 3600 cm3, mocy 20 KM
(14,7 kW) i maksymalnych obrotach 1350/min. Silnik dostosowany jest do spalania
benzyny lub nafty. Z tego powodu zbiornik paliwa podzielony jest na dwie czesci. Jedna
Z nich na benzyne uruchamiajgcg silnik, a druga na nafte, na ktérg mozna przetaczyé
prace silnika po jego rozgrzaniu. Rozruch silnika jest mozliwy przy uzyciu recznej korby.
Ciaggnik posiada koto pasowe, a takze sztywng belke zaczepowg oraz wat przekazu
mocy, stuzgce do przytgczenia i napedu maszyn lub narzedzi. Drazek kierowniczy
ciggnika taczy sie z charakterystyczng dla niego zebatg przektadnig gtéwna, poprzez
ktorg sterowane sg przednie kota. Ciggnik posiada uktad hamulcowy bebnowy z
noznym i recznym hamulcem. Wyposazony jest takze w blokade skrzyni biegow, ktéra
byta wykorzystywana w sytuaciji, kiedy kierujgcy chciat osiggnaé najwyzszg mozliwg
predkos$¢ jazdy z pominigciem skrzyni biegow. Ciggnik wyposazony jest w 5-stopniowg
skrzynie biegbw (4 biegi do przodu + 1 do tytu). Naped przektadniowy skierowany jest



na tylne kotfa ciggnika. 5-stopniowa skrzynia biegdéw pozwala osiggna¢ maksymalng
predkos$c¢ jazdy do 6 km/h w przdd i 4,4 km/h w tyt.

Firma ,International Harvester Company”, ktéra powstata w 1902 r. w Chicago z
potgczenia dwoch amerykanskich producentdéw ciggnikow i maszyn rolniczych — firm
Deering

i McCormick, w 1924 r. rozpoczeta produkcje serii ciggnikdw pod nazwg Farmall. Byty to
ciagniki przeznaczone dla matych i Srednich gospodarstw rolnych. Cieszyty sie duzym
powodzeniem wsréd nabywcow amerykanskich i europejskich. Pierwszym modelem tej
serii byt Farmall Regular. Nastepnie Farmall F 30 i Farmall F 12. Na poczatku stycznia
1932 r. firma rozpoczeta produkcje modelu Farmall F 20. Po 4 miesigcach i
wyprodukowaniu 3000 egzemplarzy zawiesita jg na okres 19 miesiecy. Wznowienie
produkcji modelu F 20 nastgpito w grudniu 1934 r. Od tej pory trwata ona nieprzerwanie
do 25 kwietnia 1939 r.

W wymienionych okresach fabryka wyprodukowata 148 810 egzemplarzy ciggnika
Farmall F 20 i 554 sztuki ciagnika-hybrydy powstatego z potagczenia przodu i silnika
ciggnika Farmall F 20 z tylng czescig ciggnika Farmall Regular. Koncern IHC nadal
istnieje i jest jednym z wiekszych producentow ciggnikdéw i maszyn rolniczych na
$wiecie. W celu zwiekszenia konkurencyjnosci na rynku w 1986 r. potagczyt sie z innym
amerykanskim gigantem - firmg Case.

Zakupiony do muzeum egzemplarz ciggnika Farmall F 20 zostat przywieziony do Polski
prawdopodobnie w ramach powojennej pomocy UNRRA po zakonczeniu 2. wojny
Swiatowej. Byt uzytkowany do potowy lat 70. XX w. w gospodarstwach indywidualnych
na Kaszubach. W latach 2007-2016 zostat przez ostatniego wtasciciela odrestaurowany
i doprowadzony do ponownej sprawnosci. Farmall F 20 wzbogacit podgrupe
amerykanskich ciggnikow kolekcji zgromadzonej w Muzeum Rolnictwa w Ciechanowcu.

Stock Dieselschlepper

Ciagnik Stock Dieselschlepper z 1941 r. wyprodukowano w firmie Stock-Motorpflug
GmbH w Berlinie. Model opracowano z mys$lg o matych i Srednich gospodarstwach
rolnych w Niemczech. Stuzyt do prac polowych i transportowych. Ma 165 cm wysokosci,
180 cm szerokosci oraz 272 cm dtugoéci. Jego waga wynosi 1500 kg. Ciggnik posiada
budowe bezramowa. Jego konstrukcja oparta jest na ogumionych, petnych kotach. Dwa
przednie kota skretne sg zamontowane na pétresorowanej osi. Wyposazony jest w 4-
suwowy, pionowy, chtodzony cieczg, 2-cylindrowy silnik wysokoprezny o pojemnosci
2199 cm3, mocy 22 KM (16,2 kW) i maksymalnych obrotach 1500/min. Rozruch
zimnego silnika wspomagany jest dwoma knotami rozruchowymi, korbg rozruchowg
oraz dekompresorem rozruchowym z przestawng dzwignia. Z przodu ciggnika
umieszczony jest uchwyt zaczepowy do przyczepiania maszyn. Z tytu zamontowana
krétka, sztywna belka transportowa, zaczep, wat przekazu mocy oraz koto pasowe.
Ciggnik posiada uktad hamulcowy bebnowy két tylnych z noznym i recznym hamulcem.
Wyposazony jest w 8-stopniowg skrzynie biegéw (6 biegdw do przodu + 2 do tytu) w



dwdch zespotach — szosowym i polowym. Naped przektadniowy skierowany jest na
tylne kota ciggnika. Skrzynia biegéw pozwala osiggna¢ maksymalng predko$¢ jazdy do
19,5 km/h w przéd.

Firma ,Stock-Motorpflug” zostata zatozona w Berlinie w 1909 r. przez Roberta Stocka,
znanego niemieckiego przedsigbiorce i pioniera mechanizacji rolnictwa w Niemczech.
Juz w 1907 r. zbudowat on i opatentowat wspdlnie z Karlem Gleiche pierwszy w
Niemczech ptug motorowy, ktéry zmechanizowat proces orki. Plugi motorowe Stocka
staty sie w szybkim tempie bardzo popularne w Niemczech i poza ich granicami.
Eksportowano je nawet do Afryki i Ameryki Potudniowej. W 1925 r. fabryka
wprowadzita na rynek swoj pierwszy ciggnik. Byt to ciggnik gasienicowy, ktdry
produkowata przez 10 lat. Po zaprzestaniu jego montazu, w 1935 r. uruchomita
produkcje pierwszego modelu ciggnika kotowego z wysokopreznym silnikiem firmy
Deutz. W latach 1935-1938 produkowata kotowy ciggnik Stock model C, a od 1938 r. do
1941 r. model pod nazwg Stock Dieselschlepper. Szacuje sie, ze wyprodukowano nie
wiecej niz 2300-2400 sztuk tego modelu. Brak jest wyczerpujacych informacji na ten
temat. Jest to spowodowane zapewne zupetnym zniszczeniem fabryki w 1943 r. w
czasie nalotow alianckich. Ostatecznie fabryka zakonczyta produkcje ciggnikéw w 1942
r., choc jako firma wytacznie juz handlowa, pod troche zmieniong nazwa, istniata do
1971 r. Firma Stock nie sygnowata swoich ciggnikbw numerami na poszczegoélnych
czedciach, poniewaz nie wszystkie czesci, z ktdrych sktadata wtasne ciggniki, sama
produkowata. Byta matym producentem ciggnikdéw i nie skonstruowata wtasnego silnika
ciggnikowego. Np. silniki do opisywanego modelu ciggnika kupowata w firmie Deutz.
Taki wtaénie silnik Deutz typu F2M414 jest zamontowany w zakupionym przez muzeum
ciggniku. Stock montowat jednak w swoich ciggnikach skrzynie biegéw wtasnego
pomystu. Oryginalna skrzynia biegéw firmy Stock zamontowana jest w nabytym
egzemplarzu.

Ciagnik Stock Dieselschlepper, ktory trafit do muzeum, byt pierwotnie uzytkowany w
gospodarstwie indywidualnym na Kaszubach. Posiada oryginalng tabliczke firmy
handlowej sprzedajgcej ciagniki marki Stock w Gdansku. W latach 2015-2017 zostat
przez ostatniego wtasciciela odrestaurowany i doprowadzony do ponownej sprawnosci.
Stock Dieselschlepper wzbogacit podgrupe niemieckich ciggnikow kolekcji
zgromadzonej w ciechanowieckim muzeum.

Eicher ED 16/Il

Ciagnik Eicher ED 16/11 z 1952 r. powstat w firmie Gerbuder Eicher Traktoren- und
Landmaschinen-Werke GmbH w Forstern k. Monachium. Przeznaczeniem tego modelu
byty prace polowe i transportowe w matych i Srednich gospodarstwach. Zakupiony
ciggnik ma nastepujace wymiary: wysoko$¢ 165 cm, szeroko$¢ 151 cm, dtugosc 275
cm. Waga wtasna wynosi 1620 kg. Ciggnik posiada budowe pétramowg i jest oparty na
ogumionych kotach. Dwa przednie kota skretne sg zamontowane na sztywnej osi. Tylne
kota maia hiidowe s7nrvchown-nhreczowa Wvnnsazonv iest w 4-ci1iwowv ninnowv



chtodzony powietrzem, 1-cylindrowy silnik wysokoprezny o pojemnoéci 1415 cm?3, mocy
16 KM (11,8 kW) i maksymalnych obrotach 1500/min. Jest to silnik typu ED1wtasnego
pomystu firmy, gdzie litera E oznacza skrot od Eicher, litera D skrot od Diesel, a cyfra 1
silnik 1-cylindrowy.Wieksze podzespoty ciggnika firma Eicher dodatkowo oznakowata.
Dlatego na bloku silnika po lewej stronie jest odlany stylizowany napis Eicher. Ciggnik
posiada reczny rozruch za pomocg korby i odpreznika z przestawng dzwignig. Ale
rozruchu mozna takze dokonac przy pomocy rozrusznika. Z przodu ciggnika
umieszczony jest uchwyt zaczepowy. A z tytu krétka, sztywna belka transportowa,
zaczep, wat przekazu mocy i koto pasowe. Ciggnik posiada uktad hamulcowy bebnowy
kot tylnych z noznym pedatem hamulcowym oraz dzwignig recznego uruchomienia
hamulcoéw. Nozny pedat hamulca ma mozliwos¢ niezaleznego hamowania kotem lewym
lub prawym. Na lewym btotniku znajduje sie tawka dla pasazera z metalowym oparciem
i drewnianym siedziskiem. Btotniki ciggnika sg spiete od tytu niskg ramg
bezpieczenstwa. Ciggnik wyposazony jest w 6-stopniowg skrzynie biegéw typu G 76
firmy Hurth (5 biegdw do przodu + 1 do tytu), poniewaz firma Eicher nie produkowata
wiasnych skrzyn biegéw. Naped przektadniowy skierowany jest na tylne kotfa ciggnika.
Skrzynia biegdw pozwala osiggna¢ predkosci jazdy w zakresie 2,6-20,0 km/h do przodu
i 3,7 km/h w tyt.

Zaktady Eicher byty producentem traktoréw, maszyn rolniczych i silnikow. Firma zostata
zatozona w 1936 r. przez braci Josefa i Alberta Eichera w Gornej Bawarii w
miejscowosci Forstern. W 1936 r. skonstruowali oni swoj pierwszy ciggnik rolniczy z 22-
konnym silnikiem firmy Deutz. Firma dos¢ czesto zmieniata swojg nazwe i siedziby.
Byto to zwigzane z trudnosciami finansowymi, wzgledami ekonomicznymi i kooperacjg z
innymi producentami ciggnikow i maszyn rolniczych. W latach 1948-1982 jej petna
nazwa brzmiata "Gerb. Eicher Traktoren- und Landmaschinen-Werke GmbH”. W 1992
r. firma po raz pierwszy stata sie niewyptacalna. Po ogtoszonym bankructwie zatozono
firme pod nazwg ,Eicher Landmaschinen Vertriebs GmbH”, ktéra do 2001 r.
produkowata ciggniki w Cunewalde. Marka Eicher w 2009 r. zostata wykupiona przez
holenderskiego dealera maszyn rolniczych ,Hissink & Zonen” i jest nadal uzywana.
Uzywa jej rowniez indyjska firma ,Eicher Goodearth”, ktéra w 1982 r. wykupita licencje
na wyroby firmy Eicher. Przez wiele lat istnienia firma Eicher wyprodukowat bardzo
wiele wtasnych modeli ciggnikow. Za kultowe uznawane sg obecnie jej ciggniki
przedwojenne i pierwsze modele z lat powojennych.

Serig ciggnikdéw Eicher ED 16 zaczeto konstruowac w firmie od 1948 r. Poczgtkowo byt
to ciggnik o oznaczeniu Eicher ED 16/l. Ten model jest uznawany za pierwszy na
Swiecie ciggnik rolniczy chtodzony powietrzem. Skrét ED 16/l oznaczat ciggnik Eicher
Diesel o mocy 16 KM, a | oznaczato pierwszg generacje. Jego produkcje zakonczono
w 1950 r. W tymze roku firma wprowadzita zmodernizowang wersje ciggnika Eicher ED
16/1, czyli Eicher ED 16/1l. Produkcja modelu ED 16/1l trwata do 1953 r. W tym czasie
wypuszczono na rynek 3427 sztuk tego modelu.

Zakupiony egzemplarz ciggnika Eicher ED 16/1l byt uzytkowany do poczatku lat 70. XX



w. w gospodarstwie indywidualnym w Lubece w Niemczech. Nastepnie trafit do Polski
na Kujawy. W latach 2010-2015 zostat przez ostatniego wtasciciela odrestaurowany i
doprowadzony do ponownej sprawnosci. Eicher ED 16/Il wzbogacit podgrupe
niemieckich ciggnikdw.

Ursus C-355

Ciggnik Ursus C-355 z 1973 r. wyprodukowaty Zaktady Mechaniczne ,URSUS” w
Ursusie. Egzemplarz, ktéry trafit do muzeum, ma 204 cm wysokosci, 173 cm
szerokosci i 335 cm dtugosé. Wazy 2700 kg. Przeznaczony byt do wykonywania
roznorodnych prac w rolnictwie, lesnictwie i transporcie. Ursus C-355 jest ciggnikiem
czterokotowym o konstrukcji bezramowej z napedem na tylng 0$. Dwa przednie kota
skretne sg zamontowane na sztywnej osi. Wyposazony jest w 4-suwowy, pionowy,
chtodzony ciecza, 4-cylindrowy silnik wysokoprezny S-4002 o pojemnosci 3120 cmS3,
mocy 45 KM (33 kW) i maksymalnych obrotach 2000/min.

Z przodu ciggnika pod maskag znajdujg sie obcigzniki osi przedniej i zaczep. Z tytu
zamontowany jest gérny zaczep transportowy, zaczep rolniczy wahliwy, belka
narzedziowa, trzypunktowy uktad zawieszania narzedzi i maszyn sterowany
podnosnikiem hydraulicznym, zewnetrzny uktad hydrauliki, uktad pneumatyczny i
gniazdo os$wietlenia do podtaczenia np. przyczepy transportowej. Tu znajduje sie
rowniez wyprowadzenie watu przekazu mocy stuzgce do napedu podtgczonych
maszyn. Ciggnik posiada uktad hamulcowy szczekowy két tylnych z noznym pedatem
hamulcowym oraz dzwignig recznego uruchomienia hamulcéw. Nozny pedat hamulca
posiada mozliwosé niezaleznego hamowania kotem lewym lub prawym. Ciggnik
wyposazony jest w 12-stopniowg skrzynie biegéw z reduktorem (10 biegéw do przodu +
2 do tytu). Skrzynia biegéw pozwala osiggnaé predkosci jazdy w zakresie 1,13-25,6
km/h do przodu i 1,47-6,29 km/h do tytu.

Zaktady Mechaniczne ,URSUS” majg dtugg historie. Zanim zaczety produkowaé
pierwsze ciggniki, produkowaty armature, gtéwnie dla przemystu cukrowniczego,
spozywczego i gorzelnianego. Poczatki powstania tej firmy siegajg roku 1893, kiedy to
w Warszawie przy ul. Siennej 15 trzech inzynieréw: Emil Schoenfeld, Kazimierz
Matecki, Ludwik Rossman oraz czterech przedsiebiorcow: Ludwik Fijatkowski,
Stanistaw Rostkowski, Aleksander Radzikowski i Karol Strassburger zatozyto
»Towarzystwo Udziatowe Specyalnej Fabryki Armatur”. Z biegiem lat firma dynamicznie
rozwijata sie i stopniowo rozszerzata asortyment produkcji. Od 1902 r. zaczeta
produkcje silnikdw spalinowych o r6znych mocach. Wtedy tez pojawita sie nazwa
URSUS w nazwie fabryki. W latach 20. XX w. produkowata m. in. pierwsze w Polsce
ciggniki. W 1930 r. zaktady Ursusa zostaty upanstwowione. W latach 30. XX w. zajety
sie produkcjg samochoddw, motocykli i tankietek przeznaczonych dla wojska.

W 1947 r. podjeto w fabryce produkcije pierwszych powojennych ciggnikéw Ursus C-45,
ktore dzi§ uchodzg wérdd kolekcjoneréw za kultowe. W powojennej Polsce firma byta
najwiekszym producentem ciggnikéw. W 2003 r. Zaktady Mechaniczne ,URSUS” w



Ursusie ogtosity upadto$¢. W 2011 r. znak towarowy Ursus wykupita spétka POL-MOT
Warfama SA z Lublina. Obecnie produkuje ona wtasne ciggniki i inne maszyny pod
nazwag Ursus. Zmienita réwniez nazwe na ,URSUS S.A.”

Przez wiele lat produkcji Zaktady Mechaniczne ,URSUS” wypusScity na polski i
zagraniczny rynek catg game ciggnikéw pod nazwg Ursus. Produkcje ciggnika Ursus C-
355 uruchomiono w 1971 r. Zastgpit on budowany wczesniej na licenciji
czechostowackiej model Ursus C-4011. Rdzni sie przede wszystkim mocniejszym
silnikiem typu S-4002 (45 koni mechanicznych zamiast 42). Wielkg stawe Ursus C-355
uzyskat w marcu 1971 r., gdy

w podr6z do krajow Bliskiego Wschodu takim wtasnie ciggnikiem wyruszyli studenci
Instytutu Geografii Uniwersytetu Warszawskiego. Trase o dtugosci 14 tys. km pokonano
nim w 80 dni. Ciggnik Ursus C-355 byt produkowany do 1975 r. Woéwczas
wprowadzono modyfikacje oznaczong jako Ursus C-355M. W sumie wyprodukowano w
latach 1971-1976 134 733 sztuki ciggnikédw Ursus C-355 tgcznie z modelem Ursus C-
355M.

Zakupiony egzemplarz ciggnika Ursus C-355 byt uzytkowany do 2015 r. w
gospodarstwie indywidualnym na Kujawach. W latach 2015-2016 zostat przez
ostatniego wtasciciela odrestaurowany i doprowadzony do oryginalnego stanu. Muzeum
systematycznie powigksza liczbe polskich ciggnikdéw w swojej kolekcji. Posiada
wszystkie modele ciggnikéw produkowane przez Zaktady Mechaniczne ,URSUS” od Il
wojny $wiatowej do lat 70. XX w. Zakup ciggnik Ursus C-355 Swietnie uzupetnit
istniejaca kolekcje Ursusow.

Lanz HL 12 Gespann-Bulidog

Silnik stacjonarny Lanz HL 12 Gespann-Bulldog z 1921 r. skonstruowata firma Heinrich
Lanz OHG w Mannheim. Na podstawie humeru seryjnego wydatowano czas powstania
silnika na drugg potowe 1921 r. Niemieckie stowo Gespann w nazwie silnika oznacza
zaprzeg, czyli silnik przeciggany sitg zwierzat pociagowych, a Bulldog — jest to nazwa
wiasna wzieta od rasy pséw, poniewaz ksztattem silnik przypominat sylwetke buldoga.
Nazwa ta miata rowniez podkreslaé¢ zwartg budowe i moc silnika. Konstrukcja zostata
zbudowana z myslg o napedzie stacjonarnych urzadzen gospodarskich, np. mtocarni.
Zakupiony silnik ma 138,5 cm wysokosci, 140 cm szerokosci i 320 cm dtugosci. Wazy
1700 kg. Silnik oparty jest na 4 zeliwnych, szprychowych kotach. Jego podstawe
stanowi toze w ksztatcie todki, petnigce role zbiornika wody do chtodzenia catego
silnika. Z przodu jest ono wyposazone w przykrecany dekiel rewizyjny oraz podstawe
do ustawienia lampy podgrzewajgacej grusze zarowa, tzw. lutlampy. Pod tozem silnika
znajduje sie mechanizm hamulcowy klockowy kot tylnych sterowany recznym pokrettem
z przektadnig slimakowa. Dwa 8-szprychowe, nieskretne kota tylne zamocowane sag na
sztywnej osi przechodzgcej przez tylng czesc toza. Dwa 7-szpryche, przednie kota
skretne osadzono na sztywnej osi zamocowanej na obrotnicy. Na pokrywach piast kot
przednich i tylnych znajduje sie logo firmy: litera L wpisana w litere H. Sg to inicjaty



zatozyciela firmy Heinricha Lanza. Niektore Zrodta podaja, ze litera H pochodzi od
nazwiska konstruktora tego typu silnika Fritza Hubera, a litera L od nazwiska Lanz -
wiascicieli fabryki. Takie samo duze logo znajduje sie na pokrywie zespotu ssacego
silnika od strony pomostu sterujgcego. Jest to silnik srednioprezny o mocy 12 KM (8,8
kW) przy 420 obr/min, lezacy, 1-cylindrowy o pojemnoséci 6220 cm?3, 2-suwowy z grusza
zarowa, chtodzony wodg przez jej odparowanie, z rozrzgdem ttokowym i regulatorem
obrotéw. Srednica cylindra wynosi 190 mm, a skok ttoka 220 mm. Silnik dostosowany
jest do przeciggania z jednego miejsca na inne za pomoca zwierzat pociggowych. W
tym celu z przodu posiada dwa zaczepy hakowe.

W silniku jest mozliwos¢ spalania r6znorodnych srodkéw napedowych, fgcznie z
ciezkimi olejami napedowymi, a takze nieoczyszczonej ropy naftowej. Z lewej strony
silnika na jego wale korbowym osadzone jest 6-szprychowe koto zamachowe, a po
prawej stronie 5-szprychowe koto pasowe. Nad kadtubem silnika znajduje sie zbiornik
paliwa z rurkowym odpowietrznikiem. Z lewego boku korpusu cylindra znajduje sie
pompa paliwowa, pompa olejowa, regulator obrotéw z ostonami, a takze reczna
dzwignia gazu. Z prawego strony korpusu cylindra sprzegto od$rodkowe z reczng
dzwignig oraz rurowe wyjscie uktadu spalinowego skierowane w dét przez wnetrze toza
silnika, aby schtodzi¢ wydostajace sie z silnika spaliny. Z przodu korpusu cylindra
zamocowana jest grusza zarowa z pokrettem rozpylacza regulujgcym dawke paliwa.
Rozruch silnika nastepuje poprzez reczne podanie dawki paliwa do gruszy zarowej i
podgrzanie jej lutlampa do temperatury ok. 380 stopni Celsjusza. Gdy grusza zarowa
ma juz odpowiednig temperature, nalezy recznie energicznie pokrecié¢ kotem
zamachowym w przeciwnym kierunku do widniejgcej na nim strzatki. Wtedy nastepuije
sprezenie dawki paliwa, ktére ulega spalaniu w cylindrze silnika.

Firma ,Heinrich Lanz” zostata zatozona w Mannheim w 1859 r. przez Heinricha Lanza.
Poczatkowo zajmowata sie naprawg maszyn i narzedzi rolniczych, a takze ich
sprowadzaniem do Niemiec z Anglii i Stanow Zjednoczonych. Nastepnie sama zajeta
sie produkcjg maszyn i narzedzi rolniczych, lokomobil parowych, silnikéw spalinowych i
ciggnikdw. Pierwsze ciggniki wyprodukowata juz w 1910 r. Poprzez swoj nieustanny
rozwdj stata sie w Niemczech jedng z najwiekszych firm produkujgcych na potrzeby
przemystu i rolnictwa. W 1956 r. firma Lanz zostata wykupiona przez amerykanski
koncern John Deere. Produkcije silnika Lanz HL 12 Gespann-Bulldog rozpoczeto w
1921 r. i trwata ona do 1926 r. Silnik zaprezentowano po raz pierwszy w czerwcu 1921
r. na niemieckiej wystawie rolniczej DLG (Deutsche Landwirtschafts-Gesellschaft) w
Lipsku i od razu spotkat sie on z bardzo duzym zainteresowaniem nabywcow. Przy
czym nalezy zaznaczy¢, ze firma Lanz zaraz po wystawie zaczeta produkowac na bazie
tego wtasnie modelu silnika kilka wersji swoich pierwszych ciggnikow z grusza zarowa.
Silnik Lanz HL 12 Gespann-Bulldog jest uwazany za ,praojca”, na bazie ktérego
powstaty samojezdne ciggniki Lanza typu HL 12 i p6zniejsze modele. Byty to pierwsze
na swiecie silniki, ktére mogty spalac¢ nieoczyszczong rope naftowa, a takze inne ciezkie
oleje napedowe. Produkcja tego typu silnikdw stacjonarnych i zastosowanie ich w
pierwszych ciggnikach przyniosty firmie Lanz wielki sukces w Niemczech i poza ich



granicami. Produkcja wersji samojezdnych trwata do 1927 r. Przez caty okres produkcji,
czyli od 1921 do 1927 r. wyprodukowano 6030 egzemplarzy silnikéw Lanz HL 12
Bulldog, liczac tacznie egzemplarze zastosowane w modelu Gespann-Bulldog i
pozostatych wersjach. Znana jest tylko ogélna informacja, ze z wymienionych 6030
sztuk jedynie niewielka czesc¢, szczegolnie w pierwszych latach produkcji zostata
skonstruowana jako silnik stacjonarny pod nazwg Lanz HL 12 Gespann-Bulldog.
Natomiast wiekszos¢ tych silnikdw zamontowano w wersjach samojezdnych.

Zakupiony do muzeum silnik Lanz HL 12 Gespann-Bulldog pracowat do potowy lat 60.
XX w. w gospodarstwie indywidualnym na Kaszubach. W latach 2010-2014 zostat przez
ostatniego wtasciciela odrestaurowany i doprowadzony do ponownej sprawnosci.
Obiekt uzupetnit podgrupe niemieckich silnikow kolekcji zgromadzonej w Ciechanowcu.
Silnik Lanz HL 12 Gespann-Bulldog jest ogniwem tagczacym przeobrazenie sie
typowego silnika stacjonarnego w samojezdny ciagnik rolniczy. Swietnie taczy
zgromadzong w muzeum kolekcje silnikow stacjonarnych z kolekcja ciggnikow. Tym
bardziej, ze ciechanowieckie muzeum posiada w zbiorach pierwszg wersje samojezdng
z takim silnikiem, czyli ciagdwke Lanz HL 12 Bulldog z 1925 r. Teraz turysci
odwiedzajgcy muzeum w Ciechanowcu bedg mogli zobaczy¢ jej archetyp.

Deutz MIH 338

Silnik Deutz MIH 338 z 1933 r. zbudowata firma Humboldt-Deutzmotoren AG w Kolonii.
Konstrukcyjnie jest on przystosowany do napedu urzgdzen przemystowych, np.
miynskich. Ma bardzo zwarta, masywng budowe i pokazne wymiary. Z platformg
transportowg wazy ok. 5000 kg i mierzy 200 cm wysokosci, 205 cm szeroko$ci oraz 510
cm dtugosci. Waga samego silnika wynosi ok. 3300 kg. Silnik posadowiony jest na
czterokotowej platformie transportowej. Tylna o$ platformy z kotami jest nieskretna.
Natomiast przednia skretna i zamontowana na obrotnicy. Do osi przedniej zamocowany
jest zaczep dyszlowy dostosowany do podczepienia ciggnika. Na platformie wzdtuz
lewej strony silnika zamontowany jest zbiornik startowy na sprezone powietrze lub
sprezone spaliny, ktore stuzg do rozruchu silnika. Zbiornik zaopatrzony jest w dwa
zawory i manometr zegarowy pokazujacy cisnienie. Dolny zawor stuzy do dopuszczania
spalin uchodzacych z pracujacego silnika, a gérny do wypuszczania sprezonych spalin
przy jego rozruchu. Z przodu silnika nad osig két przednich platformy znajduje sie
zbiornik wody do chtodzenia silnika oraz zamontowany na nim zbiornik paliwa do jego
napedu. Zbiorniki potgczone sg odpowiednimi przewodami rurowymi z silnikiem. Deutz
MIH 338 jest silnikiem wysokopreznym o mocy 40 KM (29,4 kW) przy 400 obr/min,
lezacym, 1-cylindrowym o pojemnoséci 18 600 cm?3, 4-suwowym, z rozrzadem
zaworowym, chtodzonym woda przez jej odparowanie. Srednica jego cylindra wynosi
250 mm, a skok ttoka 380 mm. Z jego lewej strony znajduje sie uktad rozrzadu z
dzwignig rozruchowag, pompa olejowa do smarowania uktadu rozrzadu, pompa
paliwowa do podawania odpowiedniej dawki paliwa, regulator obrotéw pracy silnika z
pokrettem regulujgcym, miarka kontroli poziomu oleju smarowania panewek watu



korbowego i spust kranikowy zuzytego oleju. Na tej stronie silnika nad watkiem
rozrzadu znajduje sie odlany napis DEUTZ. Z tytu silnika w skrzyni korbowo-ttokowej
osadzony jest wat korbowy z korbowodem i ttokiem. Od géry jest on ostoniety masywng
pokrywg ochronng. Z lewej strony wat tgczy sie z uktadem rozrzadu, a z prawej ma
osadzone ciezkie, 5-ptatowe koto zamachowe o Srednicy 146 cm i szerokosci 16 cm. Z
prawej strony silnika umieszczony jest rowniez uktad wydechowy silnika z poteznym
ttumikiem i kominem wydechowym oraz zawér kranowy do spuszczania wody
chtodzacej. Z przodu silnika zamontowana jest gtowica z dwoma zaworami ssgco-
wydechowymi, filtrem powietrza oraz wtryskiwaczem paliwa. Tu znajduja sie takze dwa
regulatory z ptynng regulacja. Pionowy do uruchamiania doptywu spalin do zbiornika
startowego, a poziomy do wstepnego regulowania dawki paliwa. Z géry na korpusie
cylindra silnika przykrecona jest pokrywa rewizyjna komory ptaszcza wodnego

z miernikiem pomiaru temperatury w cylindrze.

Firma Deutz zostata zatozona w Kolonii w Niemczech w 1864 r. przez Nikolausa
Augusta Otto i Eugena Langen. Byta to pierwsza fabryka silnikow nie tylko w
Niemczech, ale i na $wiecie. Pierwsza nazwa firmy brzmiata ,N.A. Otto & Cie”. Dopiero
w 1872 r. zmienita sie na ,Gasmotoren-Fabrik Deutz AG”. W swojej historii jeszcze kilka
razy zmieniano jej nazwe.

W 1933 r., czyli w roku wyprodukowania silnika Deutz MIH 338 nazwa firmy brzmiata
"Humboldt-Deutzmotoren AG”. Firma istnieje do tej pory. Od 2003 r. nosi nazwe ,SAME
Deutz-Fahr Deutschland GmbH” i jest nadal jednym z najwiekszych producentow
silnikéw, ciggnikdow i maszyn rolniczych na $wiecie. W poczatkowym okresie istnienia
firma Deutz zajmowata sie produkcjg silnikdw gazowych wiasnego pomystu. Z czasem
zaczeta produkowacé rézne typy silnikow stacjonarnych, ciggnikowych, okretowych,
samochodowych, a takze innych maszyn znajdujgcych zastosowanie w rolnictwie i
przemysle. Od 1907 r. produkowata wtasne ptugi motorowe, a od 1927 r. wtasne
ciagniki. Swoje silniki firma sprzedawata rowniez innym producentom, np. ciggnikéw czy
samochodow ciezarowych i eksportowata za granice. W latach 30. XX w. firma
produkowata bardzo duzg game r6znych silnikéw spalinowych. Poczawszy od bardzo
matych o mocy 2 KM, a skonczywszy na duzych silnikach stacjonarnych o mocy 60
KM. Produkcje wielkogabarytowego silnika stacjonarnego Deutz MIH 338 rozpoczeta w
1932 r., a zakonczyta w 1936 r. W tym czasie wyprodukowata tylko 645 egzemplarzy
tego modelu. Byt to silnik przeznaczony do napedu wszelkiego rodzaju urzadzen
przemystowych. Znajdowat zastosowanie gtdwnie w przemysle mtynarskim. Tak byto
rowniez w przypadku silnika zakupionego do ciechanowieckiego muzeum. Zakupiony
silnik pracowat do ok. 1965 r. w mtynie na Podlasiu, niedaleko Ciechanowca. Napedzat
dwie pary walcéw miynskich, kaszarnie i mlewnik. W latach 2014-2016 zostat przez
ostatniego wtadciciela odrestaurowany i doprowadzony do ponownej sprawnosci.

Deutz MIH 338 wzbogacit podgrupe niemieckich silnikow zgromadzonych w
Ciechanowcu.

Zakupione ciggniki powiekszyty ciechanowiecka kolekcje do 50, a silniki do 51
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wystawie statej podwieconej technice rolniczej.

Tury$ci odwiedzajacy Muzeum Rolnictwa w Ciechanowcu beda mogli zobaczyé réwniez
opisywane ciggniki i silniki w trakcie pokazéw pracy zaplanowanych na 12 sierpnia
2018 r. podczas Podlaskiego Swieta Chleba.

kustosz Marek Wisniewski
Kierownik Dziatu Techniki Rolniczej
Muzeum Rolnictwa im. ks. K. Kluka w Ciechanowcu
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https://twitter.com/wojpodlaskie
https://www.facebook.com/wojpodlaskie/
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